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Vazeni ¢tenafri,
dostava se Vam do rukou druhé vydani Zpravodaje BEZPECNA DOPRAVA, ve kterém jsme pro Vés
pfipravili zakladni informaci o plnéni Strategie BESIP 2021-2030 v prvnim ctvrtleti 2024 a také
v obdobi ucinnosti Strategie, ktera se zaméruje na plnéni strategickych cilG a klicovych ukazatell. V
tématu cisla predstavujeme terapeutické programy, které byly od dubna letosniho roku spustény
v Ceské republice. Zatazeny jsou aktualni vysledky vyzkumnych aktivit Centra dopravniho vyzkumu,
které jsou ¢lenény do odbornych ¢lankd v mezindrodnich ¢asopisech, prispévkl na konferencich a
publikaci — Dopravni psychologie, Analyza poskozeni vozidel a Genderové aspekty v dopravé.
V zavérecné kapitole se pak vénujeme prehledu novinek ze zahranici, které maji vazbu na
bezpecnost silni¢niho provozu.

Zpravodaj vychazi kvartalné.
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1 Informace o plnéni Strategie BESIP 2021-2030

NiZze uvedené informace obsahuje zakladni prehled pInéni strategickych cilG a klicovych ukazateld
Strategie BESIP jak v roce 2024, tak v obdobi uc¢innosti Strategie, tzn. v obdobi 2021-2024.

1.1. Q1/2024

1.1.1 Strategické cile

V Ql 2024 bylo v dGsledku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich v Ceské republice
usmrceno 92 a téice zranéno 236 osob. Ve srovnani s predpoklady Strategie bylo usmrceno
0 26 osob vice (+39 %) a téZce zranéno o 62 osob méneé (-21 %).

Ve sledovanych strategickych cilech Strategie byly tedy predpoklady v roce 2024 splnény pouze
v oblasti téZce zranénych osob.

Vyvoj v uvedeném obdobi v uplynulych letech a vztah reality a predpokladl Strategie je ziejmy
z ndasledujicich graf(i. Pozn. jednd se o kvartdini hodnoty a predpoklady.

Vyvoj usmrcenych osob: Celkové nasledky nehodovosti

® Usmrcené osoby @ Predpoklad Strategie
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Vyvoj téZce zranénych osob: Celkove nasledky nehodovosti

® Téice zranéné osoby ®Predpoklad Strategie
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1.1.2 Klicové ukazatele

V oblasti klicovych ukazateld (KPI) Ize v Q1 2024 ,pozitivné“ hodnotit bilanci fatalnich nehod
s pritomnosti alkoholu a navykovych latek (-75 %). V pfipadé osob usmrcenych se vsak nedafilo

vrve

plnit predpoklady zejména v extravilanu a na silnicich Il. a Ill. tfid, z pohledu pfi¢in pak nelze

pozitivné hodnotit fatalni nehody v pfi¢innych souvislostech s nevénovanim se fizeni a také
nepfrimérenou rychlosti.

Bilanci KPI usmrcenych i téZce zranénych osob shrnuji uvedené tabulky.

Usmrcené osoby dle kli¢ovych ukazatell TéZce zranéné osoby dle kliCovych ukazatell

Strategicky cil / Witovy ukazatel Realita Pfedpoldad Rozdil Rozdil rel
-

Strategicky cil / klicovy ukazatel Realita Pfedpoklad Rozdil Rozdil rel
a

Alkohol a navykové latky (P) ledky nehodovosti
Chodci
(.ykl\ste (M)
v autobusech (N)
zpecné vzdalenosti za vozidlem (P)

stromem (I}
utané osoby (N}
déni (P)

stromem ([}
Tal ;ak:r\mlcl )

nékladnich automobilti jako vinici (V)
ce - GPS ()
kace - GPS (I)

zovky, vietl do protisméru (P)
nehody (V)
GPS5 (1)
dldadnich automobilech (M)
ni bezpecné vzdalenosti za vozidlem (P)

automobild jako vinici (V)
a Il. tfid - GPS (1)

1.1.3 Krajské srovnani

V Q1 2024 se 2 kraje dostaly pod stanovené predpoklady Strategie v oblasti usmrcenych osob
(Ustecky a Olomoucky kraj), 8 krajii pak v oblasti téice zranénych osob (nejlépe, -17 téice
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zranénych v Moravskoslezském kraji). V pripadé usmrcenych osob se nedafilo stanovené
predpoklady plnit v 8 krajich: oproti predpokladim bylo o 5 osob (nejvice) usmrceno v krajich
StfedoCeském, Plzeriském a Jihomoravském. V pfipadé téZce zranénych osob byly pfekroceny
predpoklady v 5 krajich: nejvice (o 4 osoby) v Plzeriském kraji a na Vysociné.

Bilanci usmrcenych i téZce zranénych osob v jednotlivych krajich shrnuji uvedené tabulky.

Usmrcené osoby dle krajd Tézce zranéné osoby dle krajl

Kraj Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel

Kraj Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel.

Ustecky kraj 4 6 Moravskoslezsky kraj
Olomoucky kraj 4 5 Jihomoravsky kraj
Kraj Vysodina 4 4 Kralovéhradecky kraj
Liberecky kraj 2 2 Pardubicky kraj
Pardubicky kraj 4 4 Jihocesky kraj
Ainsky kraj 3 3 Stredodcesky kraj
Karlovarsky kraj 3 2 Ustecky kraj

Hlavni mésto Praha 6 4 Olomoucky kraj
Moravskoslezsky kraj 8 6 Ainsky kraj
Kralovéhradecky kraj ¥ 4 Hlavni mésto Praha
Jihocesky kraj 10 6 Liberecky kraj
Jihomoravsky kra) 12 i Karlovarsky kraj
Plzefisky kraj 11 1] Kraj Vysodina
Stfedodesky kraj 14 9 Plzefisky kraj

Detailni aktualizované informace o krajskych klicovych ukazatelich jsou k dispozici na webu
https://www.cdv.cz/vizenula.

1.2 Obdobileden 2021-brezen 2024

1.2.1 Strategické cile

V obdobi leden 2021-bfezen 2024 bylo v disledku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich
v Ceské republice usmrceno 1 471 a téZce zranéno 5 344 osob. Ve srovnani s predpoklady Strategie
tak bylo usmrceno o 3 osoby méné (-0,2 %) a tézce zranéno o 983 osob méné (-15,5 %).

1.2.2 Klicové ukazatele

V oblasti klicovych ukazatelli Ize v obdobi ucinnosti Strategie ,pozitivné” hodnotit napf. bilanci
fatalnich nehod mladych fidicli (-28 %), fatalit na silnicich 1. tfid (-9 %) a alkoholu a navykovych
latek (-23 %). V oblasti klicovych ukazatell se v pripadé osob usmrcenych nedafilo plnit predpoklady
zejména u: starsich fidi¢h jako vinik( (+31 %), senior (+17 %), cyklistd (+22 %) a motocyklistd
(+10 %). V pripadé osob téice zranénych byly klicové ukazatele nad hodnotami predpokladu
zejména u cizinct jako vinikl nehod (+16 %), nehod na dalnicich (+25 %) a srazek s vlakem (+24 %).

Bilanci KPI usmrcenych i téZce zranénych osob shrnuji uvedené tabulky.
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Usmrcené osoby dle klicowych ukazateld Tézce zranéné osoby dle klicovych ukazateld

Strategiclky cil / Kicovy ukazatel Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel. Strategiclky cil / Kicovy ukazatel Realita Predpokiad | Rozdil Rozdil rel.

a lll. tiid - GPS (1}
Intravilan (I}

[ bezpedné vzdalenosti za vozidlem (P)
utobusech (M) nosti v jizdé (P)
Miadi fidici jako vinici (V)
Seniofi [N)
klisté (N)
i komunikace - GPS ()
cohol a navykové latky (P)

ky nehodovosti
dnosti v jizdé (P)
e stromem (I)

f <& stromem ()

(N)
Nespravné predjizdéni (P)
Jizda po nespré & vozovky, vjeti do protisméru (P)
Nevénovani s

nehody (V)
ech (N}

¢né vzdalenosti
v nakladnich automobilech (N)

(N)

jako vinici (V) Cizinci jako vinici (V)

1.2.3 Krajské srovnani

Béhem ucinnosti Strategie 8 krajti splnilo jeji predpoklady v oblasti usmrcenych osob (nejlépe,
-22 usmrcenych v Moravskoslezském kraji) a 11 voblasti téZce zranénych osob (nejlépe,
-146 tézce zranénych ve Zlinském kraji). V pripadé usmrcenych osob se nedafilo stanovené
predpoklady plnit ve 6 krajich, zejména v Krdlovéhradeckém (+26 osob, tj.+31 %), Zlinském
(+18 osob, tj. +30 %) a Stfedoceském (+17 osob, tj. +7 %). V pfipadé téice zranénych osob byly
prekroceny predpoklady v HIl. m. Praze (+87 osob, tj. +21 %), v Karlovarském kraji (+33 osob,
tj. +21 %) a Plzenském kraji (+19 osob, tj. +8 %).

Bilanci usmrcenych i téZce zranénych osob v jednotlivych krajich shrnuji uvedené tabulky.

Usmrcené osoby dle krajd TéZce zranéné osoby dle krajd

Kraj Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel. Kraj Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel

Moravskoslezsky kraj Zlinsky kraj
Jihomoravsky kraj Pardubicky kraj
Olomoucky kraj Stredoéesky kraj
Plzefisky kra) Kralovéhradecky kra)
Kraj Wysodina Moravskoslezsky kra)
Liberecky kraj Jihomoravsky kra)

I Jihodesky kraj

Pardubicky kraj L]str:d-q,' kraj

l:lstecl-q," kraj Liberecky kraj
Hlavni mésto Praha Kraj Vysodina
Karlovarsky kraj Olomoucky kraj
Stredocesky kraj Plzerisky kraj
finsky kraj Karlovarsky kraj
Kralovéhradecky kraj Hlavni mésto Praha

Detailni aktualizované informace o krajskych klicovych ukazatelich jsou k dispozici na webu
https://www.cdv.cz/vizenula.



https://www.cdv.cz/vizenula

2024 | Q2
2 Téma &isla: Terapeutické programy v CR spustény

0d 1. 4. 2024 maji vybrané skupiny fidicti povinnost absolvovat terapeuticky program dle zakona
361/2000 Sh. o silniénim provozu.

Na jeho zakladé bude program podminkou vraceni fidicského opravnéni pro tyto fidice:

- Rididi, kterym byl uloZen trest nebo spravni trest zékazu €innosti spocivajici v zdkazu Fizeni
motorovych vozidel na dobu nejméné 18 mésicu.

- Ridi¢i, ktefi se v rdmci podminéného zastaveni trestniho stihani nebo podminéného odlozeni
navrhu na potrestani zavazali, Ze po dobu nejméné 18 mésici nebudou fidit motorova
vozidla.

- Ridiéi, kterym byl uloZen spravni trest zdkazu €innosti za pfestupek podle § 125c odst. 1 pism.
d) — tedy ridici, ktefi odmitli test na alkohol nebo drogy.

- Ridi¢i, o jejich? G€asti na programu rozhodl soud nebo statniho zastupitelstvi na zakladé
zvlastniho pravniho predpisu.

Pokud budete mit zajem o Ucast v terapeutickém programu dle zdkona ¢. 361/2000 Sb. o silniénim
provozu, muzete se prihlasit zde.

Onds Aktuality FAQ Prolektory Profidife Kontakt Ke staZeni

METODICKE CENTRUM

Pripravujeme, koordinujeme a provadime terapeutické programy pro ridice

PRIHLASIT SE

do programu pro ridice

Metodické centrum je odborné pracovisté Centra dopravniho vyzkumu, v.v.i. zamérené na pfipravu
a koordinaci terapeutickych program( pro fidice.

Jeho hlavnim ukolem je:

- metodické vedeni terapeutickych programd,

- vstupni a prabézné vzdélavani lektor( terapeutickych programd,
- udélovani a odnimani akreditaci lektord,

- kontrola kvality poskytovanych programu,

- provoz informacniho internetového portdlu.

S ucinnosti od 1.7.2023 je jeho ¢innost definovana na zakladé zakona ¢. 361/2000 Sb. O silniénim
provozu.


https://iiptp.metodickecentrum.cz/
https://iiptp.metodickecentrum.cz/
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Co jsou terapeutické programy?

Terapeuticky program je definovan zdakonem ¢. 361/2000 Sb. O silniénim provozu. Jde
o terapeuticko-vzdélavaci program pro fidice s problematickym pribéhem praxe — pachatele
prestupkd a trestnych ¢inG v dopravé. Jeho cilem je prevence rizikového chovani v dopravé.
Zaméruje se na zménu postojl a Zivotniho stylu ucastnik(l a na posileni uvédoméni nasledku
rizikového chovani za volantem.

Jak terapeuticky program probiha?

- Program je skupinovy, Ucastni se jej zpravidla 3—12 fidic(,

- je veden lektorem se zvlastni kvalifikaci, zpravidla se jedna o psychologa/psycholozku
s terapeutickou praxi,

- probihd v 5 blocich po 4 hodinach, obvykly je jeden blok tydné.

Medialni ohlasy na zavedeni terapeutickych programti pro fidice

V souvislosti se spusténim terapeutickych program( se v médiich objevila fada reportazi k tomuto
aktualnimu tématu, viz napf. zde.

EA7 . Brno

Terapie pro piréty silnic

Veronika Kureg&kova vedouci tymu dopravni psychologie

Pavel Rez4é
dopravni psycholog, Centrum dopravniho vwyzkumu

Zdroj: TV Nova ZHEM SLOVENSKA PREZIDENTKA CAPUTOVA SE V PONDEL| V PRAZE SETKA S PAVLEM I FIALOU.

Detailni a aktudlni informace k terapeutickym programim jsou k dispozici na webovych strankach

Metodického centra www.metodickecentrum.cz.
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3 Aktuality z vyzkumu

V prvnim Ctvrtleti roku 2024 bylo vydano nékolik publikaci z oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu,
at uZz odbornych ¢lankd v mezinarodnich Casopisech, prispévkd na odbornych konferencich nebo
napftiklad kniznich publikaci. V kratkych anotacich pfinasime prarezovy prehled vybranych publikaci,
jejimiz autory ¢i spoluautory byli vyzkumni pracovnici z Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i.

3.1 Clanky v mezinarodnich éasopisech

3.1.1 Hodnoceni bezpecnosti pritahd na zakladé GPS dat

Studie se zaméfila na prUtahy obcemi, kde dochdzi k vdznym dopravnim nehodam, zejména
v souvislosti se zranitelnymi ucastniky silni¢niho provozu a nepfimérenou rychlosti jizdy. Proto se
zde aplikuji prvky dopravniho zklidiovani, jako napf. vjezdové brany nebo ostrlivky na prechodech
pro chodce. Konkrétni dopady téchto opatfeni jsou vsak c¢asto nezndmé, protoze tradicni
(nehodova) hodnoceni jsou omezena nizkym poctem nehod a také rozdilnosti srovnavanych
charakteristik. Aby prekonali omezeni hodnoceni na zakladé nehod, pouZili autofi GPS data
z plovoucich vozidel na souboru 21 ceskych a 12 polskych pratahl a vytvofrili Speed-Safety Index
(SSI), ktery kombinuje rychlost, variaci rychlosti a intenzitu dopravy. Navic bylo prokadzano, ze
vytvoreny index statisticky vyznamné koreluje s ¢etnosti nehod a také prokazal vliv rozestupt mezi
opatfenimi na zklidnéni dopravy: ¢im delSi rozestup, tim mensi Ucinek na sniZeni rychlosti.
Pfedstaveny postup lze proto pouzit pro hodnoceni silni¢ni infrastruktury proaktivnim zplsobem
(bez nehodovych dat), pfipadné hodnoceni ucéinnosti zklidiovacich opatreni.

Ambros, J., Elgner, J., Valentovd, V., Bgk, R., Kie¢, M. (2024). Proactive safety assessment of urban
through-roads based on GPS data. Archives of Transport, roc. 69, ¢. 1, s. 113-125.

3.1.2 Jaké faktory maji byt zohlednény pf¥i vypoctu EES?

Komplexni analyza dopravni nehody zahrnuje vypocet stietové rychlosti. Pro vypocet je mj. nutné
stanovit deformacni energii, ktera je potfebna k dosazeni urcitého stupné deformace konstrukénich
prvk( vozidla v misté kontaktu pfi stfetu. Pfesnost vstupnich dat ovliviiuje vyslednou analyzu
nehodového déje. Cilem studie proto bylo analyzovat vybrané faktory ovliviujici stanoveni
energetické ekvivalentni rychlosti (EES) pomoci algoritmu CRASH3: stanoveni profilu deformace
pomoci definovanych méfricich bodd, Sirku deformace a také rychlost, pfi niz nevznikaji trvalé
deformace (bg). Proménné byly variovany v zavislosti na vybranych faktorech, jako je rozsah
poskozeni, typ stfetu (prekryti) a také typ vozidla (kategorie vozidla). Autoti dospéli k zavéru, ze pfi
rovnomérném rozmisténi méricich bodu by pouziti pouze dvou bodu k definovani profilu deformace
pfi pouZiti algoritmu CRASH3 nemélo byt doporucovano. Pouziti sedmi méficich bodl se v pripadé
rovnomérného rozmisténi jevi vhodnéjsi, i kdyz rozdily ve vypoctenych EES nejsou pfi pouziti péti
nebo Sesti méficich bodd vyznamné, zejména s ohledem na nepfesnost/technicky pfijatelnou
toleranci stanoveni hodnoty EES. Vysledna EES nebyla vyznamné ovlivnéna pfi variovani Sirky
deformace (Sifka narazniku nebo celad Sitka vozidla). Pouzity rozsah bo mél vyznamny vliv na
vyslednou hodnotu EES pouze v pripadé SUV. Tato vozidla vykazuji vyssi tuhost, a tak by pouziti
nizsich hodnot bg nemélo byt doporuceno.
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Moravcovd, P., Bucsuhdzy, K., Zivala, R., Semela, M., Braddc, A. (2024). What should | use to
calculate vehicle EES? PLoS ONE, roc. 19, ¢. 2, e0297940.

3.2 Prispévky na konferencich

Dva nasleduijici prispévky byly pfedneseny na konferenci soudnich znalct ,,Expert Forensic Science”
(ExFoS), ktera se konala v lednu 2024 v Mikulové.

3.2.1 Moznosti dokumentace poskozeni vozidel a mista dopravni nehody mracnem bodt

(Marek Semela, Roman Mikulec)

Prispévek se zabyval moznosti vyuziti lidaru v mobilnim telefonu pro dokumentaci mista dopravni
nehody. Pro co nejpresnéjsi analyzu dopravni nehody je jednim z nezbytnych podkladi
dokumentace zejména rozsah a poloha poskozeni. B&€Zné uzivané metody jako je méreni pomoci
mériciho kolecka, méfici laté, fotografie, totdlni stanice, se dopliuji napfiklad o vyuziti dokumentace
mista dopravni nehody prostfednictvim skenu. Dnes se uz bézné zacinaji vyuZzivat kalibrované ruéni
nebo statické skenery pro dokumentaci. Jako rychla a levnéjsi alternativa pro tvorbu mracna bodl
se jevi vyuZiti lidaru v mobilnim telefonu. Problémem téchto systémd je, Ze nejsou primarné uréeny
pro skenovani a nemaji tedy garantovanou presnost. Autofi proto naskenovali fadu situaci, redlnych
i zinscenovanych dopravnich nehod, jak prostfednictvim mobilniho telefonu s vyuZzitim nékolika
aplikaci pro tvorbu skenu (placenych i neplacenych), tak prostfednictvim kalibrovaného statického
skeneru, ktery slouzil jako referencni hodnota. V ptispévku byly predstaveny a zhodnoceny uvedeny
jednotlivé ukazky.
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3.2.2 Vybrané vysledky projektu Moderni metody dokumentace a analyzy poskozeni vozidel

(Katefina Bucsuhdzy, Marek Semela, Martin Bilik)

V soucasnosti chybi nastroje metod dokumentace a analyzy poSkozeni vozidel — proto soudni znalci,
pfipadné dalsi odbornici, musi pfi posouzeni vzdjemné korespondence poskozeni vychazet
z dostupnych podkladd z predmétné nehody a proveditelnych analyz, poptipadé patrat
v dostupnych vysledcich narazovych zkouSek. Stavajici katalogy posSkozenych vozidel
s kvantifikovanymi parametry EES obsahuji prevazné (dnes jiz) zastaralé modely vozidel, pficemz
v fadé ptipadl neni ziejmy postup, jakym bylo parametru EES dosaZzeno. Navic dochdzi k neustadlému
vyvoji v oblasti konstrukce motorovych vozidel (pouZziti modernich materiald a tim zvySovani tuhosti
karoserie vozidel, resp. fizené deformace vozidel atd.). Takovdto komparace tak mulze vést
k nespravnému hodnoceni parametru EES a nasledné i stfetové rychlosti. Na tyto problémy se
zaméfil projekt Feseny Centrem dopravniho vyzkumu, v. v. i. a Ustavem Soudniho inZenyrstvi VUT
v Brné v rdmci programu DOPRAVA 2020+. Jeho hlavnimi vystupy jsou odborna kniha, zamérend na
vyhody a omezeni vybranych metod dokumentace i analyzy poSkozeni vozidel, a katalog. Vytvoreny
katalog obsahuje data z readlnych dopravnich nehod a crash-testl za posledni roky, jedna se tedy
prevazné o aktualné provozovana vozidla.
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3.3 Ostatni publikace

3.3.1 Dopravni psychologie

Autofi z CDV se podileli na knize , Dopravni psychologie”,
vydané Univerzitou Palackého v Olomouci, konkrétné
kapitole ,,Dopravni infrastruktura®. Dopravni infrastruktura

DOpravni zahrnuje pevné ¢asti dopravniho systému, z nichz kazda
o 1 svym dil¢im zplUsobem pusobi na ucastniky silniéniho
pSVChOlogle provozu (fidi¢e, cyklisty, chodce a dalsi) — infrastruktura je
N proto jednou z péti komponent ovliviujicich dopravni

- systém.

Obecné se plsobeni infrastruktury projevuje zejména na
mobilité a na bezpecnosti. Kapitola popisuje, jak dopravni
infrastruktura ovliviiuje Ucastniky silni¢niho provozu a jak
tyto faktory ovlivnily vyvoj pfistupd k tvorbé dopravni
infrastruktury.

Ambros, J., Bucsuhdzy, K., Risser, R. (2023). Dopravni infrastruktura: Dopravni prostor a jeho vliv na
ucastniky silni¢niho provozu. In Sucha, M., Risser, R. (ed.)., Dopravni psychologie, NLN, s. r. 0., Praha,
s. 288-319.

3.3.2 Analyza poskozeni vozidel

Kniha ,Analyza poskozeni vozidel: Prlivodce metodami

ANALYZA POSKOZENI VOZIDLA

PRUVODCE METODAMI DOKUMENTACE A KVANTIFIKACE
DEFORMACNI ENERGIE

dokumentace a kvantifikace deformacni energie” si klade
za cil byt praktickym privodcem procesem dokumentace
a nasledné analyzy posSkozeni vozidla po nehodé. Publikace
pokryva problematiku dokumentace poskozeni vozidel
s vyuZitim konvenénich i modernich metod a prostredki
(véetné skenovani s vyuzitim mobilnich zatizeni). Ndvazné
je predstavena také analyza poskozeni, zejména vybrané
metody pro kvantifikaci deformacni energie, resp. EES.
Soucasti jsou také specifické pripady stanoveni stretové
rychlosti. Vysvétleny jsou zakladni pojmy a veli¢iny nutné
pro pochopeni a aplikaci predstavenych postupl. Vyhody

chmw i omezeni predstavenych metod jsou demonstrovany na
— (DY cpesipme redlnych ukézkach a pfikladech.

Knihu lze objednat v e-shopu CDV: https://www.shopcdv.cz/cs/analyza-poskozeni-vozidel-balicek-

e-book-a-tistena-kniha
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Bucsuhdzy, K., Moravcovd, P., Semela, M., Bilik, M., Mikulec, R., KfiZdk, M., Braddc, A., Dlugos, J.,
Zuvala, R. (2023). Analyza poskozeni vozidel: Priivodce metodami dokumentace a kvantifikace
deformacni energie. CDV a VUT USI, Brno.

3.3.3 Genderové aspekty v dopravé

Publikace nabizi komplexni vhled do problematiky
dopravniho chovani a mobilitnich potfeb z hlediska
principu genderové rovnych pfilezitosti. Kniha se vénuje
zasadnim oblastem, jako jsou obecna specifika cestovani
Zen, osobni adopravni bezpecnost, pfistup a vyuZiti
jednotlivych dopravnich prostredkll, udrzitelny pfistup,
nové dopravni technologie Ci zastoupeni Zzen v dopravnim
sektoru. Na zakladé zahranic¢ni literatury poslednich dvaceti
let pfinasi uceleny prehled dosavadniho stavu védeéni
a dopliuje jej o origindlni data z vyzkumu realizovaném
CDV, ktery se na rozdilné postaveni a potfeby muzl a Zen
v dopravé specificky zaméroval. Srovnani zahrani¢nich
vyzkum( s daty z ¢eského prostiedi doklada univerzalitu
trendl nerovnych prileZitosti v dopravé. Ty by mély byt
(DY sine zohlednény a genderové inkluzivni perspektiva vélenéna

do dopravnich plant, projektd a politik.

Knihu lze ziskat v e-shopu CDV: https://www.shopcdv.cz/en/genderove-aspekty-v-doprave

Adamovskad, E., Vondrdckovd, L., Trepdacovd, M., Kockova, J., Hordkovd, M., Kureckovd, V. (2024).
Genderové aspekty v dopravé: Data o rozdilech v pristupu, prileZitostech a potfebdch. CDV, Brno.

4 Informace ze svéta

Informace jsou ¢lenény do nékolika tematickych podkapitol, z nichZ prvni je zamérena na chodce,
cyklisty a motocyklisty, druha na fidi¢e motorovych vozidel, tfeti na automobilovy sektor a posledni
na informace ostatniho charakteru. Struc¢né texty obsahuji vidy vytah podstatnych informaci
a odkazuji na plné texty ¢lanka v ptivodnim jazyce.

Dulezité: Jedna se vyhradné o informativni souhrn bez autorské recenze!

4.1 Zranitelni ucastnici silnicniho provozu

4.1.1 Alkohol zpusobuje u elektrickych kolobézek mnoho nehod

Mladik pod vlivem alkoholu jezdi po nerovném terénu nebo nardzi na obrubnik. Spadne a utrpi
zranéni na obliceji a hlavé. To se déje pozdé vecer nebo v noci. Zhruba tak vypada typicka nehoda
s elektrokolobézkami. Nova zprava spolecnosti VTl zkoumd nehody s elektrickymi kolobézkami ve
Svédsku a vyvoj v daldich evropskych zemich v poslednich letech. Vétsina nehod byly nehody
jednoho vozidla, ke kterym doslo odpoledne, vecer a v noci, ¢asto o vikendech. K nehodam casto
prispély fyzické prekdzky v infrastrukture, jako jsou obrubniky a nerovny terén, a Spatné pocasi.
Pouziti helmy bylo velmi nizké. Norska studie ukazuje, Ze alkohol byl pfitomen u ¢tyr z deseti nehod
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s elektrickymi kolobézkami, ve Svédsku existuje studie, kterd ukazuje poziti alkoholu u t¥i z deseti
nehod.

Zdroj: via.tt.se

>, v

4.1.2 Nova kampan v Rimé na obfich obrazovkach a autobusovych pristiescich se zaméruje na
chodce

,Konec nehoddm na prechodech pro chodce” je slogan METTIAMO UN FRENO
vybrany pro prevazné Cerny plakat s jasné bilymi prechody pro TSR I'Ta]] 3, p Y1 H1 3
chodce na brzdovém pedalu automobilu. Na 220 ERULN AR LIEN
velkoplosnych LED obrazovkach, na 200 sloupech na l
autobusovych zastavkach a na vice nez 200 digitalnich
markyzach se rozviji osvétovda kampan mésta, ktera ma \\\\\
podpofit vétsi pozornost pfi fizeni a ndsledné i vétsi
bezpeénost na silnici pro chodce a cyklisty. v Rimé umira
mnohem vice chodcl a cyklistll neZ v jinych italskych

Sulle strisce dai sempre la precedenza

a EVFOpSk\'/Ch méStECh. ROk 2023 SkOI’\EI| negatlvnl’m ai pedoni. Fermati o rallenta!

rekordem: pfi nehodach na prechodech pro chodce pfislo
o zivot 43 chodcud. Nova komunikacni kampan chce zvysit povédomi ob¢anll o bezpecnosti chodct
a pfipomenout jim dlleZitost zpomaleni a pfipadné zastaveni v blizkosti pfechod( pro chodce.
Kampan vyzyva vSechny, aby byli zodpovédnéjsi a pozornéjsi, protoZze jen spole¢né se muizeme
zménit.

Zdroj: agenzianova.com

4.1.3 Nizozemska policie ma novy systém pro kontrolu nelegalnich a nelegdlné upravenych
elektrokol

V poslednich mésicich byly do policejnich mist po celém Nizozemsku dodany nové valcové zkusebni
stolice. Tyto zkuSebni stolice mohou kontrolovat rychlost mopedt a skutr(, ale také testovat, zda
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elektricka vozidla, jako jsou elektrokola, speed pedelec a fatbike, splnuji platnou legislativu.
247 novych valcovych zkuSebnich stolic je distribuovdano na policejnich mistech po celém
Nizozemsku. U elektrickych vozidel, jako jsou elektrokola, fatbike nebo speed pedelec, policie ve
skutecnosti nekontroluje rychlost, ale posuzuje okamzik, kdy asistence pedall prestane. Za timto
ucelem jsou tato kola pfipoutana k valcové zkusebni stolici napinacimi popruhy. Aby nedoslo k jejich
poskozeni, slouzi k tomu hacky s mékkym materidlem. Policista pak bude jezdit na elektrokole,
fatbiku nebo speed pedelec, dokud se asistence peddald nezastavi. Zdkonny limit pro elektrokola
a fatbike je 25 kilometrtd za hodinu a pro rychlostni elektrokola je to 45 kilometrd za hodinu.

Zdroj: politie.nl

4.1.4 Bezpecna preprava déti na nakladnich kolech — Spolkové ministerstvo dopravy se vyzyva,
aby zasahlo!

Nakladni kola, zejména ta s elektrickou asistenci pedald, jsou velmi oblibena u rodin s détmi. Aby se
zajistilo, Ze kvali rostoucimu vyskytu nedojde k nebezpeénym nehodam, mél by zakonodarce
vytvofit pravni rdmec pro bezpecnou prepravu déti. DVR jiz v roce 2021 poukazalo na to, Ze ndkladni
kolech musi byt specifikovany. Jizdni kola pro prepravu zbozi nebo osob, kterd jsou uréena pro
pfepravu déti do 7 let, by méla mit vhodna bezpecnostni a zadrina zafizeni. Spolkové ministerstvo
dopravy je proto vyzyvano, aby stavajici regulaéni mezeru co nejrychleji uzavrelo!

Zdroj: dvr.de

4.1.5 Nizozemska vlada planuje zdkaz sad pro zvyseni rychlosti pro elektrokola

Pocet elektrokol v poslednich letech znacné vzrostl. Z vice nez 850 000 kol prodanych v roce 2022
bylo vice nez 480 000 elektrickych. Ve stejném roce doslo k jasnému ndrlstu poctu smrtelnych
nehod na kole. Podil elektrokol na cyklistickych smrtelnych drazech ¢inil 34 procent. Uz néjakou
dobu se objevuji stiznosti na rychle jedouci elektrokola. Zdrojem svaru jsou zejména tzv. fat biky.
Ta elektrokola s tlustymi pneumatikami a velkym sedlem jsou mezi mladymi lidmi velmi oblibena.
Stejné jako vSechna ostatni elektrokola mohou kola jet

maximalni rychlosti 25 kilometrd za hodinu. Velmi E-scooter i of st

populdrni je ale posilovani fatbikd. Jsou vybaveny skrtici
klapkou nebo je odstranén rychlostni limit.

Zdroj: rtinieuws.nl

vevys

V roce 2020 vydala ITF Safe Micromobility, zpravu
hodnotici bezpecnost mikromobility a novych sluzeb
mobility. BEhem ¢tyf let od publikace se mnohé zménilo,
pokud jde o dukazni zadkladnu tykajici se bezpecnosti
mikromobility. Tato zprdva shrnuje analyzu soucasné
databaze dlkazl o nejnovéjSich trendech a rizicich
bezpeénosti mikromobility. Poskytuje bezpecnostni
doporuéeni pro ufady i provozovatele mikromobility
v souladu s pfistupem Safe System. Mikromobilita se
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vevys

kolobézek. Celkové se riziko havarie sdilenych elektrokolobézek snizuje, protoze jejich pouzivani
roste rychleji nez zranéni. Na bezpecné infrastrukture a designu vozidel zalezi, zaméreni na chovani
jezdce a bezpecnostni vybaveni musi byt doplnéno lepsi infrastrukturou a vylepSenym designem
vozidel — zejména u elektrokolobézek. Posileni stavajicich politik zvySuje bezpecnost, opatfeni pro

Skoleni ucastniklim silni¢niho provozu a prosazovani pravidel proti zhorSenému fizeni a jizdé.

Zdroj: itf-oecd.org

4.2 Ridi¢i motorovych vozidel

4.2.1 Evropsky parlament podpof¥il plan, aby se zakaz fizeni uplatinoval v celé EU

Zavainé dopravni prestupky, jako je nepfimérena rychlost nebo fizeni pod vlivem alkoholu, by mély
vést k zdkazu fizeni v celé EU, uvedli europoslanci. V soucasné dobé, pokud fidic¢ ztrati ridi¢sky priikaz
v dusledku dopravniho prestupku v jiné zemi EU, neZ ve které byl jeho ridi¢sky priakaz vydan, bude
sankce ve vétsiné pripadl uplatnéna pouze v zemi, kde byl pfestupek spachan, a ve zbytku nebude
mit Zadnd omezeni. Aby bylo zajiSténo, Ze pozastaveni, omezeni nebo odebrani fidicského prikazu
nerezidenta bude uplatfiovano ve vSech zemich EU, nova pravidla vyzaduiji, aby toto rozhodnuti bylo
predano té zemi EU, ktera fidi¢sky prikaz vydala.

Zdroj: europarl.europa.eu

4.2.2 Nova studie o uéincich limitd 30 km/h v Evropé od TOI Norway

Posoudili a usporadali jsme informace souvisejici se zavedenim obecnych rychlostnich limitl na
30 km/h v Sesti evropskych méstech a také ve Spanélsku. Rozhodnuti o zavedeni takového
rychlostniho limitu mohou byt pfijimana na rliznych drovnich — narodnimi orgdny definujicimi
rychlostni limity ve viech méstech, politickymi organy v méstskych obcich nebo orgdny na riznych
urovnich na jimi spravovanych ¢astech silnicni sité. S nékterymi vyjimkami pro hlavni silnice zavedla
mésta obecny rychlostni limit 30 km/h na vSech nebo vétsiné ulic a silnic v celém mésté nebo
méstském regionu. Informace o rychlostnich limitech a vymahani dodrZovani predpist jsou
dilezitymi prvky implementace. Mésta zdokumentovala, Ze opatfeni ptineslo Zadouci ucinky, jako
jsou nizsi rychlosti, vysoka uroven dodrzovani predpist, snizeni hluku a mistniho znecisténi, zadné
prodlouzeni doby jizdy nebo kongesci pro automobilovou dopravu a vyrazné méné nehod, zvlasté
vaznych s chodci a cyklisty.

Zdroj: toi.no

4.2.3 0Od 1. cervence bude pro rakouské obce snazsi stanovit mistni rychlostni limity na 30 km/h

Obce a mésta budou moci v budoucnu snadnéji zavadét snizeni rychlosti — a nezavisle je sledovat.
Po Sestitydennim posuzovani byly provedeny posledni technické Upravy navrhu novely vyhlasky
o provozu na pozemnich komunikacich. Ug¢innost novely je pldnovédna na 1. éervence. Mé&stim
a obcim se jiz podafilo stanovit rychlostni limity. Pfredpokladem vsak byly rozsahlé zpravy, které
musely vysvétlit nutnost snizeni rychlosti byrokratického procesu. A to presto, Ze zastupci mést
a obci, ktefi jsou na misté kazdy den, nejlépe védi, kde ma sniZovani rychlosti smysl. Novela pravidel
silnicniho provozu ma nyni prfinést nasledujici ulevu: Odpovédny silniéni spravni Grad muze
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v budoucnu snizit nejvyssi povolenou rychlost v mistnich ¢astech v oblastech se zvlastni potiebou
ochrany, napt. pred skolami, Skolkami, zafizeni pro volny ¢as nebo hfisté, nemocnice nebo domovy
dlchodcu. Jediny poZadavek: Opatfeni musi byt vhodné pro zvyseni bezpecnosti silni¢niho provozu,
zejména pro chodce nebo cyklisty.

Zdroj: infothek.bmk.gv.at

4.2.4 Vyzva k nulové toleranci konopi pfi Fizeni pro nové fidice v Némecku

Asociace volaji po absolutnim zdkazu konopi, alespon pro zacinajici fidice, stejné jako pfi fizeni pod
vlivem alkoholu. Kromé toho je federalni vlada vyzvana, aby provedla doprovodnou vzdélavaci
¢innost, aby byla objasnéna nebezpeci konzumace konopi a aktivni Ucast v dopravé. Pti legalizaci
drogy je naléhavé nutné poskytnout odpovidajici informace o Ucincich. Aliance proto apeluje na
federalni vladu, aby urychlené zahdjila doprovodné preventivni a osvétové prdce a upozornila na
negativni dopady na bezpecnost silnicniho provozu, které konzumace konopi zpusobuje.

Zdroj: finanznachrichten.de

4.2.5 V loniském roce bylo v Belgii nainstalovano vice nez tisic alcolocka

V Belgii bylo loni instalovdno 1009 alkoholovych imobilizérd,
nazyvanych také alcolocky. Podle udaja, které spolec¢nosti Belga
sdélila FPS Mobility, se trend v poslednich letech zvysuje. K
poloviné ledna probihalo 1 422 podp(irnych programa pro lidi
jezdici s alcolockem. V roce 2022 bylo nainstalovano 957
alcolockl podle institutu silni¢ni bezpecnosti Vias a 863 v roce

2021. Od zpfisnéni zakona od 1. Cervence 2018 dostavaji
alcolock ridici, ktefi jsou odsouzeni za prekroceni hladiny alkoholu v krvi 0 1,8 g/I. Zachytna zkouska
na alkohol je vyZzadovana i v pfipadé opakovani trestného ¢inu, a to dvou odsouzeni do tfi let na
hladinu nejméné 1,2 g/l krve.

Zdroj: lalibre.be
4.2.6 VIAS pozaduje dechové zkousky na rajsky plyn

Stejné jako u alkoholu a drog pozaduje institut bezpecnosti silni¢niho provozu Vias zavedeni kontrol
pro rajsky plyn (oxid dusny) na silnici. V poslednich letech se kapsle oxidu dusného pravidelné
nachazely v prostoru pro cestujici vozidel, ktera se stala ucastnikem dopravni nehody. A pokud jsme
az dosud neznali Ucinky tohoto rajského plynu na fizeni, nova studie provedena v Nizozemsku
ukazuje, Ze pouziti rajského plynu ma jasné ucinky na ridi¢ské schopnosti, a to az do 45 minut po
vdechnuti produktu.

Zdroj: rtbf.be

4.3 Automobilovy sektor

4.3.1 Euro NCAP bude motivovat k navratu k fyzickym tlac¢itkim namisto dotykovych ovladacich
prvkd

Vyrobclim automobilt bylo doporuéeno, aby na dotykovych obrazovkach neméli dilezité funkce
automobilu. Technicky reditel Euro NCAP, Richard Schram, komentoval plany: ,, Euro NCAP bude
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Zpravodaj Bezpecna doprava

skute¢né motivovat vyrobce OEM k tomu, aby méli fyzické, snadno pouzitelné a hmatové ovladani
hlavnich jizdnich prvk(, jako jsou stérace, vystrazna svétla a ukazatele.” Myslenkou pfinutit vyrobce
automobill k zacélenéni vice fyzickych ovladacich prvkd je odstranit rostouci zavislost na dotykovych
obrazovkach pro zékladni funkce automobilu a udrZet pozornost fidice na silnici pred sebou.

Zdroj: autoexpress.co.uk

4.4 Ostatni

4.4.1 Pocet umrti na silnicich se podle pfedbéinych tdaji EU v loriském roce snizil o 1 %

V celé EU klesl pocet umrti na silnicich v roce 2023 o 1 % oproti pfedchozimu roku. | kdyZ to ve
srovnani s rokem 2019 predstavuje pfiblizné 2 360 umrti (-10 %) méné, v nékolika ¢lenskych statech
se klesajici trend zmirnil. Od roku 2019 pocet Umrti na silnicich ve Spanélsku, Francii a Italii témé¥
neklesl, zatimco v Irsku, Loty$sku, Nizozemsku, na Slovensku a ve Svédsku vzrostl. Naproti tomu
v poslednich ¢étyfech letech jsou Belgie, Cesko, Dansko, Madarsko a Polsko na cesté ke spInéni cile
50% snizeni poctu umrti a vaznych zranéni do roku 2030.

Zdroj: ec.europa.eu

4.4.2 Bezpecnost silniéniho provozu: Usili EU musi jit na vy$si rychlost

Pokud nevyvinou vétsi usili, EU a jeji ¢lenské staty podle nové zpravy Evropského soudniho dvora
nesplni ambicidzni stftednédobé a dlouhodobé cile bloku sniZit na polovinu a postupné eliminovat
smrtelné a vainé zranéni pfi dopravnich nehoddch. Navzdory komplexnimu pfistupu Evropské
komise pokrok ve snizovani poctu umrti na silnicich a vaznych zranéni v poslednich letech stagnoval,
coz vazneé zpochybnuje schopnost EU dostat se do roku 2050 blizko nuly. Do roku 2030 se ma pocet
umrti snizit pouze o ¢tvrtinu. z planované poloviny roku 2019, kdy bylo na silnicich EU usmrceno
22 800 lidi.

Zdroj: eca.europa.eu

V Brné v dubnu 2024 zpracovalo Centrum dopravniho vyzkumu v. v. |.
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