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Vazeni ¢tenafri,
dostava se Vam do rukou historicky prvni vyddni Zpravodaje BEZPECNA DOPRAVA. Bezpeénost

silni¢niho provozu je téma, které nas vSechny ovliviiuje. Kazdy den se na silnicich setkdvdame
s rlznymi dopravnimi situacemi, at uz jako fidi¢i motorovych vozidel, chodci nebo cyklisté.

V tomto Cisle jsme pro Vas pripravili zakladni informaci o plnéni Strategie BESIP 2021-2030 v roce
2023, kterd se zaméruje na plnéni strategickych cild a klicovych ukazatelll. V tématu disla
predstavujeme uzitecné weby k oblasti bezpecnosti silniéniho provozu. Zarazeny jsou vyzkumné
aktivity CDV, které se realizovaly v uplynulém roce vcetné aktivni ucasti na Svétovém silni¢nim
kongresu PIARC 2023. V zavérecné kapitole se pak vénujeme piehledu novinek ze zahranici, které
maji vazbu na bezpecnost silni¢niho provozu.

Zpravodaj bude vychazet kvartalné.
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1 Informace o plnéni Strategie BESIP 2021-2030

Informace obsahuje zakladni prehled plnéni strategickych cild a klicovych ukazatel( Strategie BESIP
jak v roce 2023, tak v obdobi Ucinnosti Strategie, tzn. v obdobi 2021-2023.

1.1. Rok 2023

1.1.1 Strategické cile

V roce 2023 bylo v désledku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich v Ceské republice
usmrceno 455 a téZce zranéno 1 750 osob. Ve srovnani s pfedpoklady Strategie bylo usmrceno
0 18 osob vice (+4 %) a téZce zranéno o 122 osob méneé (-7 %).

Ve sledovanych strategickych cilech Strategie byly tedy predpoklady v roce 2023 splnény pouze
v oblasti téZce zranénych osob.

Vyvoj v uvedeném obdobi v uplynulych letech a vztah reality a predpoklad( Strategie je ziejmy
z ndasledujicich graf(i. Pozn. jednd se o celorocni hodnoty a predpoklady.

Vyvoj usmrcenych osab: Celkové nasledky nehodovosti
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Vyvoj tézce zranénych osob: Celkové nasledky nehodovosti
® TéZce zranéné osoby @ Pfadpoklad Strategie
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1.1.2 Kliéové ukazatele

V oblasti klicovych ukazateli Ize v loriském roce ,,pozitivné” hodnotit bilanci fatalnich nehod déti
(-42 %), alkoholu a navykovych latek (-37 %) a mladych Fidi¢t (-19 %). V pfipadé osob usmrcenych
se vSak nedafilo plnit predpoklady zejména u: starSich Fidicd jako vinikl, seniorl, nehod
v extravilanu, motocyklistl, nedani prednosti v jizdé, jizda po nesprdvné strané vozovky.
V relativnim srovnani pak Ize za nejhorsi bilanci vici stanovenym predpokladim Strategie oznacit

v/ v

ujeti vinika od nehody (+67 %), starsi fidice jako viniky (+56 %), cestujici v nakladnich automobilech
(+52 %) a seniory (+27 %). V pripadé osob téZce zranénych byl nejvétsi rozdil u cizincd jako vinikd
(+97 osob tj. +57 %) a nehod na ddlnicich (+65 osob, tj. +102 %).

Usmrcené osoby dle kli¢owyich ukazateld Téice zranéné osoby dle kli¢ovjich ukazateld

Strategicky cil / Wicovy ukazatel Realita Predpoldad Rozdil Rozdil rel. Strategicky cil / idicovy ukazatel Realita | Predpoklad Rozdil Rozdil rel.
[ fidiéi jako vinici (V) CE vinici (V)
fi (N) lni PS (1)

Extravilan (1) Ridi¢i nakladnich automobild jako vinici (V)

zpecné vzdalenosti za vozidlem (P)
kace - GPS (I}
poutané osoby (N)

digi jako vinici (V)
bezpecné vzdalenosti za vozidlem (P) / romem ([}
tidy - GPS (1)
Necpra\rne predjizdéni (P) Alkohal a névykové ltky (P)
i N)

v osobnich automobilech (N) C i v osobnich automobilech (N)
obnich automobild jako vinici (V) fi na rychlost (P)
Srazky se stromem (1)
ici jako vinici (V) ich automebil jako vinici (V)
ychlost (F) C ky nehodovosti
Alkohol a ndvykové latky (P) Silnice IL. a lIl. tiid - GPS (I)

Poznamka k tabulkédm: Hodnoty pfedpokladi jsou v tabulkdch a souvisejicich vypodtech pro lepéi piehlednost zackrouhleny na cela &isla.
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1.1.3 Krajské srovnani

V uplynulém roce 4 kraje splnily predpoklady Strategie v oblasti usmrcenych osob (nejlépe,
-8 usmrcenych v Olomouckém kraji) a 10 v oblasti téZce zranénych osob (nejlépe, -49 téice
zranénych ve Zlinském kraji). V pfipadé usmrcenych osob se nedafilo stanovené predpoklady plnit
v 10 krajich: Stredoceském (+10 osob, tj. +14 %), Kralovéhradeckém (+9 osob, tj.+37 %),
Pardubickém (+8 osob, tj.+32 %), Hlavni mésto Praha (+3 osoby, tj.+17 %), Karlovarském kraji
(+3 osoby, tj.+25 %), kraji Vysocina (+3 osoby, tj.+11 %), Libereckém (+2 osoby, tj.+13 %), Zlinském
(+2 osoby, tj.+11 %), JihoCeském (+1 osoba, tj.+2 %) a Jihomoravském kraji (+1 osoba, tj.+2 %).
V pripadé téZce zranénych osob byly pfekroceny predpoklady ve 4 krajich: v HIl. m. Praze (+36 osob,
tj.+30 %), Plzeriském (+14 osob, tj. +19 %), Karlovarském kraji (+12 osob, tj.+25 %) a Usteckém kraji
(+ 10 osob, tj.+6 %).

Usmrcené osoby dle krajd TéZce zranéne osoby dle krajd

Kraj Realita Predpoklad  Rozdil Rozdil rel. Kraj Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel

Stredodesky kra) [ Hlavni mésto Praha
Krilovéhradecky kraj Plzefisky kraj
Pardubicky kraj Karlovarsky kraj
Hlavni mésto Praha Ustecky kraj
Karlovarsky kraj Jihomoravsky kraj
Kraj VWysodina Kraj Vysodina
Liberecky kraj Olomoucky kraj
Ainsky kra) Liberecky kraj
Jihodesky kraj Stredodesky kraj
Jihomoravsky kraj Jihodesky kra)
Moravskoslezsky kraj Moravskoslezsky kraj
Ustecky kraj Kralovéhradecky kraj
Plzefisky kraj Pardubicky kraj
Olomoucky kraj Ainsky kraj

Detailni aktualizované informace o krajskych klicovych ukazatelich jsou k dispozici na webu
https://www.cdv.cz/vizenula.

1.2 Obdobi 2021-2023

1.2.1 Strategické cile

V obdobi let 2021-2023 bylo v dGsledku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich v Ceské
republice usmrceno 1 379 a tézce zranéno 5 108 osob. Ve srovnani s predpoklady Strategie tak bylo
usmrceno o 28 osob méné (-2 %) a téZce zranéno o 922 osob méné (-15 %).

1.2.2 Kliéové ukazatele

7 s ve

V oblasti klicovych ukazatel(i Ize v obdobi ucinnosti Strategie ,pozitivné“ hodnotit bilanci fatalnich
nehod mladych Fidict (-28 %), alkoholu a navykovych latek (-20 %) a nespravného predjizdéni
(-38 %). V oblasti klicovych ukazatell se v pfipadé osob usmrcenych nedafilo plnit predpoklady
zejména u: starsSich fidicd jako vinik( (+55 osob), seniorll (+53 osob), cyklistd (+25 osob),
motocyklistll (+17 osob). Nejvyssi relativni rozdil mezi predpoklady a realitou byl evidovan u starsich
fidica jako vinikd (+31 %). V pfipadé osob téZce zranénych byly klicové ukazatele nad hodnotami
predpokladu zejména u: cizincl jako vinici nehod (+83 osob, tj. +15 %), nehody na dalnicich
(+63 osob, tj.30 %), cestujici v nadkladnich automobilech (+13 osob, tj. +6 %) a srazky s vlakem
(+7 osob, tj.20 %) ostatni ukazatele jsou pod hodnotami predpokladd.

6
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Usmrcené osoby dle klicovych ukazatell

Strategicky cil / klicovy ulazatel Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel.

Starsi fidici jako vinici (V)
eniofi (N}

nespravné strané vozovky, vietl do protisméru (P)
a lll. tiid - GPS {l)
stromem (I}

ini prednosti v jizd& (P)
-GPS ()

ky nehodovosti

Chodi (N)
Alkohol a névykové ltky (P)
ilnic S (1)

ich automobilech (N)
ici jako vinici (V)
obnich automobilii jako vinici V)

TéZce zranéné osoby dle klicovych ukazateld

Strategicky cil / Wi€ovy ukazatel Realita | Predpoklad | Rozdil Rozdil rel.

ko vinici (V)

i bezpetné vzdalen
kladnich automobild
utané ozoby (N)

vozidlem (P)

inici (V)

Starsi fididi jako vinici (V)
Avykové latky (P)
|

fednosti v jizdé (P)
Miadi fidici jako vinici (V)
Chodci

Pozndmka k tabulkam: Hodnoty pfedpokladd jsou v tabulkach a souvisgjicich vypodtech pro lepsi prehlednost zackrouhleny na celd &isla.

1.2.3 Krajské srovnani

Béhem ucinnosti Strategie 8 krajti splnilo jeji predpoklady v oblasti usmrcenych osob (nejlépe,
-25 usmrcenych v Moravskoslezském kraji) a 11 voblasti téZce zranénych osob (nejlépe,
-147 téice zranénych ve Zlinském kraji). V pfipadé usmrcenych osob se nedafilo stanovené
predpoklady plnit ve 6 krajich: Kralovéhradeckém (+24 osob, tj.+31 %), Zlinském (+18 osob,
tj. +32 %), Sttedoceském (+12 osob, tj. +5 %), Usteckém (+4 osoby, tj.+4 %), Karlovarském (+2 osoby,
tj. +5 %) a Hlavnim mésté Praze (+1 osoba, tj.+2 %). V ptipadé téZce zranénych osob byly prekroceny
predpoklady v HI. m. Praze (+86 osob, tj. +22 %), v Karlovarském kraji (+31 osob, tj. +20 %)

a Plzenském kraji (+14 osob, tj. +6 %).

Usmrcené osoby dle krajd

Kraj Realita Predpoklad Enzdil Rozdil rel.
Kralovéhradecky kraj

Zinsky kraj

Stredocesky kraj

Ustecky kraj

Karlovarsky kraj

Hlavni mésto Praha

Pardubicky kraj

Kra) Vysofina

Liberecky kraj

Jihocesky kraj
Olomoucky kraj
Jihomoravsky kra
Plzefisky kraj
Moravskoslezsky kraj

Téice zranéné osoby dle krajd

Kraj Realita Predpoklad Enzdil Rozdil rel.
Hlavni mésto Praha
Karlovarsky kraj
Plzefisky kraj
Olomoucky kraj
Kra) Vysodina
Liberecky kraj
Istecky kraj
Jihocesky kraj
Jihomoravsky kraj
oslezsky kraj
alovéhradecky kra
Stredofesky kraj
Pardubicky kraj
Ainsky kraj

Detailni aktualizované informace o krajskych klicovych ukazatelich jsou k dispozici na webu

https://www.cdv.cz/vizenula.
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2 Téma cisla: BESIP.cz + 13 uzitecnych webu

Webové stranky k tématice bezpecnosti silni€niho provozu jsou velmi dulezité. Tyto informace
mohou zahrnovat napfiklad rady pro bezpecnou jizdu, informace o nebezpecnych usecich silnic,
prehledy o nejéastéjSich nehodach a jejich pfi¢inach, a mnoho dalSiho. Webové stranky také
umoZziuji snadny pfistup k informacim o legislativé a pravidlech silni¢niho provozu, coz mize pomoci
fidi¢lm a dalSim ucastnik(im silni¢niho provozu lépe porozumét pravidlim a zvysit bezpecnost na
silnicich.

2.1 BESIP.cz

BESIP je hlavni koordinaéni subjekt bezpe&nosti silniéniho provozu v CR a je samostatnym oddélenim
Ministerstva dopravy CR2. Je garantem realizace a pInéni Narodni strategie bezpeénosti silni¢niho
provozu pro obdobi 2021-2030.

Webové stranky www.besip.cz je pak oficialni strdnkou Samostatného oddéleni BESIP Ministerstva
dopravy. Jsou rozdéleny do nékolika hlavnich sekci, které poskytuji riizné informace a zdroje tykajici
se bezpecnosti silni¢niho provozu v Ceské republice. Uvodni stranka obsahuje nejnovéjsi informace
a oznameni, napfiklad o novém bodovém systému, legislativnich zméndch a preventivnich
kampanich a dale pak napf.:

e Hlavni menu je rozdéleno na:
o Ucastnici silni¢niho provozu
o vzdélavani
o odbornd verejnost
o statistiky
o kontakty
e Sekce Legislativa poskytuje podrobné informace o zakonech tykajicich se provozu na
pozemnich komunikacich v Ceské republice.
e V sekci Prevence najdete informace o aktualnich preventivnich kampanich a soutézich.
e Sekce Novinky v zakoné poskytuje podrobné informace o novém bodovém systému.
e Sekce Pruvodce obsahuje uZitecné informace pro rdzné skupiny ucastnikd silni¢niho
provozu, véetné chodc, cyklistd, motocyklistd a fidi¢d automobild.
e Sekce Vzdélavani poskytuje zdroje pro dopravni vychovu, véetné metodiky dopravni
vychovy, mapy dopravnich hfist a informaci o dopravni soutézi mladych cyklist(.
e Sekce Déti obsahuje databazi projekt(i dobré praxe v oblasti dopravni vychovy.

Pro odbornou verejnost je uréena sekce s Radou vlady pro bezpecnost silni¢niho provozu a Strategii
BESIP 2021-2030, obsahuje odkazy na statistiky a kontakty na pracovniky BESIP a krajské
koordinatory. Na této strance je k dispozici také informace o novém bodovém systému, a mnoho
dalSich uzite¢nych informaci.

Na webu jsou detailni informace v uzZivatelsky privétivé formé k novelizovanému bodovému
systému, ktery byl zaveden v roce 2024. Porovnani hlavnich zmén v bodovém systému a sankcich
2023-2024 je pak shrnuto v tabulce prestupku.
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2.2 13 tipa na uzitecné weby z oblasti BESIP

CDV se dlouhodobé a koncepéné problematice bezpecnosti silnicniho provozu vénuje, je autorem
rady webd, které jsou pravidelné aktualizovany a lze z nich ¢erpat velmi uzitecné informace jak na
narodni, krajské, ale také mistni urovni. Priklady nékterych webtl uvadime nize:

1) CDV.cz, https://www.cdv.cz/

2) Dopravni nehody v CR, https://nehody.cdv.cz/

3) Plnéni Strategie BESIP 2021-2030, https://www.cdv.cz/vizenula

4) Hloubkova analyza dopravnich nehod, https://www.vyzkumnehod.cz/

5) Index zavainosti dopravnich nehod v intravilinech mést v Ceské republice,
https://www.gcpindex.cz/

6) Fatalni nasledky dopravnich nehod v zemich EU, https://www.cdv.cz/vizenula

7) Nehody autonomnich vozidel, https://www.avcrashes.net/

8) Neprimé ukazatele bezpecnosti silnicniho provozu, https://www.czrso.cz/nub/post/map

9) Déti v dopravé, https://www.detivdoprave.cz/

10) Kde bourame, https://www.kdebourame.cz/cz/

11) Metodické centrum, https://www.metodickecentrum.cz/

12) Ponehodova péce, https://www.ponehodovapece.cz/

13) Sraiky se zvéfFi, http://www.srazenazver.cz/cz/

xnmnu. awenness [RURENBIEE, .Y . ) ETODICKE CENTRU

- N[\RODN'VYZKUM a4 1288 sesm smon SLUE rdinujeme a provadime terapeutické p
DOPRAVNICH NEHOD = ) N ab

STOJIME PRI VAS

Vitejte na strénkoeh
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3 Aktuality z vyzkumu

V roce 2023 byla vydana rada publikaci z oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu, at uz clank
v odbornych ¢asopisech, prispévkl na odbornych konferencich nebo napfiklad metodickych
pokynU. V kratkych anotacich pfrinasime prurezovy prehled vybranych publikaci, jejimiz autory i
spoluautory byli vyzkumni pracovnici z Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Clanky jsou rozdéleny na €lanky v mezinarodnich &asopisech a &lanky v éeskych €asopisech. Obé
kategorie maji svij pfinos: kvalita zahrani¢nich ¢lank( tkvi v tom, Ze proSly ndrocnym recenznim
fizenim nékolika mezindrodnich odbornikd a byly pfijaty do celosvétovych databazi Web of Science
nebo Scopus; ¢lanky v ¢eskych casopisech maji naopak vétsi potencidl popularizace pro Sirsi
spektrum ¢tenara.

3.1 Clanky v mezinarodnich éasopisech

3.1.1 Jak ceska média pokryvaji téma nepozornosti v dopravé?

Nepozornost (distrakce) ucastnikl silni€niho provozu je jednim z hlavnich faktor(, které pfispivaji k
nehodam. Byla dlikladné prozkoumana z mnoha hledisek, ale informace o faktorech, které ovliviuji
vnimani rizika a postoje ucastnikl silniéniho provozu, jsou omezené. Tyto faktory jsou formovany
osobni a zprostredkovanou zkusenosti, ale dllezitou roli hraje i vzdélavani a informovanost
vefejnosti. V této souvislosti se zdd, Zze média vyznamné ovliviiuji vnimani rizik a mohou vést ke
zménam chovani. Cilem této studie bylo prfezkoumat zpravodajstvi o nepozornosti fidich v ¢eskych
médiich a analyzovat, jakym zplsobem se vénuji riznym typlm nepozornosti. Byla provedena
kvantitativni i kvalitativni obsahova analyza a byly kédovany zdroje nepozornosti zmifované v
medidlnich zpravach. Zjistili jsme, Ze nejcastéji uvadénym podtypem nepozornosti je rozptylovani
pozornosti; média ¢asto informuji o protipravnim chovani, napf. o manipulaci s mobilnim telefonem;
zda se, Ze preventivni a vychovny potencidl medialniho zpravodajstvi neni plné vyuzivan; medidlni
zpravy se Casto zaméruji na konkrétni nehody, jejich nasledky a bezprostfedni pficiny. Ostatni
rizikové aspekty nebo faktory prispivajici k nepozornosti byvaji opomijeny.

Sklddand, P., Bucsuhdzy, K. (2023). Distraction in road traffic: How Czech media covers the issue.
Heliyon, roc. 9, ¢. 7, e18103.

3.1.2 Co ovliviiuje jizdni stopu ve smérovém oblouku?

Na komunikacich v extravilanu se pouzivaji tfi typy vodorovného dopravniho znaceni (VDZ) — vodici
prouzky, délici ¢ara nebo Zadné znaceni, pfestoze jejich vliv na volbu jizdni stopy neni zcela objasnén.
Tato studie se snazi tuto mezeru (ve vztahu ke smérovym obloukidm) zaplnit na souboru 68 oblouk.
Byla provedena analyza rychlosti, pfekracovani osy vozovky a linedrni regresni modely: byl prokazan
statisticky vyznamny vliv druhu typu VDZ i dalSich proménnych. Délici ¢ara se ukazala jako vhodnéjsi
pro prUjezd obloukem, protoZe vede kjizdni stopé vzdalenéjsi od osy vozovky, coZ sniZuje
pravdépodobnost Celniho stfetu. Toto zjisténi poskytuje doporuceni spravclim silni¢ni sité ke zvyseni
jednotnosti dopravniho znaceni.
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Vyskocilovd, L., Bucsuhazy, K., Zavala, R., Striegler, R., Ambros, J. (2023). What influences lateral
position in horizontal curves? Results in Engineering, roc. 18, ¢. 101146.

7 7 wve

3.1.3 Prehled pristupd k hodnoceni tGcinnosti zklidiiovacich opatfeni

Zklidnovaci opatreni se celosvétoveé uplatiuji jiz nékolik desetileti, avsak pfistupy k hodnoceni jejich
ucinkd na rychlost jsou nejednotné. Vysledkem je omezeny pocet srovnatelnych a spolehlivych
evaluaci, které by podpofily praktické navrhovani a realizaci zklidiiovani. Aby tuto mezeru zaplnili
a navrhli doporuceni, provedl|i autofi systematicky prehled celkem 158 odbornych publikaci z celého
svéta. Z nich ziskali informace tykajici se fady vyzkumnych otazek, zamérenych na pouzitou méftici
technologii, zplisob méfreni a vyhodnoceni, véetné zohlednéni Urovné spolehlivosti vysledka.
Pfehled potvrdil, Ze pfistupy k hodnoceni jsou nejednotné: vétSina studii vyuZivala statické
detektory, nizkou uUroven kontroly zkresleni a neuvadéla dobu trvani prizkumu. Naopak
nejrobustnéjsi evaluace zahrnovaly vicerozmérné statistické postupy, pouzivaly dynamické méreni
rychlosti (napf. plovouci vozidla nebo simulace), velké soubory vozidel a pfesnéjsi hodnoceni pomoci
rychlostnich profil(l. Tato zjiSténi mohou byt voditkem pro budouci duslednéjsi a robustnéjsi
evaluace, které prispéji k ziskani spolehlivych podklad(i pro podporu zklidiovani dopravy.

Ambros, J., Tomesovd, L., Jurewicz, C., Valentovd, V. (2023). A review of the best practice in traffic
calming evaluation. Accident Analysis & Prevention, roc. 189, ¢. 107073.

3.1.4 Neptrimé ukazatele bezpecnosti z dat plovoucich vozidel

Pro hodnoceni bezpecénosti silnicniho provozu je vhodné pouzivat proaktivni ukazatele
(nevychazejici z nehod), zndmé jako nepfimé ukazatele bezpecnosti (NUB). Rychlost jizdy vychazejici
z dat plovoucich vozidel (FCD) teoreticky umozniuje odvodit NUB pro vybranou silniéni sit, ale
prozatim chybi praktické zkusenosti. Autofi tuto mezeru zaplnili vyuzitim celostatnich italskych FCD
k vyvoji NUB souvisejicich s rychlosti a provéreni statistického vztahu k nehoddm. Byly vyuzity tfi
potencidlni NUB: koeficient variace rychlosti, index kongesce a pocet incidentl (prekroceni
kritickych hodnot zrychleni nebo zpomaleni); validace byla provedena tfemi metodami (linearni
korelace, model ¢etnosti nehod, konzistence poradi). Jako nejlepsi NUB se ukazal pocet incidentd,
zejména v pripadé dalnic.

Ambros, J., Usami, D. S., Valentovd, V. (2023). Developing speed-related safety performance
indicators from floating car data. IET Intelligent Transport Systems, roc. 17, s. 553-561.

3.1.5 Metoda STKDE+ odhalila stfety se zvéfi v mistech prerusenych oploceni

Oploceni silnic je povaZzovano za jedno z nejucinnéjsich opatreni, jak zabranit stretlim volné Zijicich
Zivocichll s motorovymi vozidly. Prerusené nebo poskozené oploceni vSsak umoznuje vniknuti volné
Zijici zvére na silnice. K WVC tak dochazi i na mnoha oplocenych mistech. Autofi analyzovali stfety
na oplocenych dalnicich D10 a D11 v letech 2009-2019 pomoci ¢asoprostorové metody STKDE+
s cilem urcit prostorové i ¢asové vzorce stietl v hotspotech; porovnali také ¢asové vzorce stretu
pred instalaci plotli a po ni. Byly popsany tfi vzorce hotspot(: zanik hotspotu (po spravném navrhu
a vystavbé plotu), vznik nového hotspotu (v mistech s prerusenym plotem nebo s nevhodnym
ukonenim plotu) a stabilita hotspotu v ¢ase (neucinné ploty). Bylo zjiSténo, Ze nespravna
konstrukce oploceni vyvolava vyskyt stfetll. Metoda STKDE+ se ukdzala jako vhodna pro efektivni
urceni Uc¢innosti bezpeénostnich opatreni.
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Sedonik, J., Andrasik, R., Bil, M. (2023). STKDE+ approach reveals wildlife-vehicle collision hotspots
at broken fence locations. European Journal of Wildlife Research, ro¢. 69, ¢. 104.

3.1.6 VIliv rychlosti jizdy a dalSich faktorti na fungovani automatického nouzového brzdéni
Dnesni konvencéné vyrabéna vozidla maji fadu asistencnich systémd, které pomahaji bezpecné jizdé.
Fungovani téchto systému zavisi predevsim na spravné funkci senzor(, které nepretrzité sleduji okoli
a detekuji prekazky. Tyto senzory vsak nejsou vidy spolehlivé. Cilem studie bylo prozkoumat
skutecné limity automatického nouzového brzdéni (AEB) pfi vstupu chodce do vozovky, ktery je
v mnoha pfipadech nepredvidatelny, nahly a neni automaticky fizen. Ocekdvand vysoka ucinnost
AEB byla vyznamné ovlivnéna jak rychlosti vozidla, tak povétrnostnimi podminkami. Zavéry studie
mohou vést k rozvinuti diskuse o rychlostnich limitech ve méstech a jejich dopadech na zranitelné
ucastniky silni¢niho provozu.

Cerny, J., Vanzura, M., Konselovd, T., Skokan, A. (2023). Influence of Speed and Other External
Factors on the Functioning of Automatic Emergency Braking During Unexpected Interactions with
Pedestrians. IEEE Intelligent Transportation Systems Magazine, roc. 15, s. 126-135.

3.1.7 Analyza dopadli pandemickych omezeni na nehodovost a chovani ucastnikl silnicniho
provozu

Pandemie Covid a nasledna omezeni po celém svété méla rlizné dopady, véetné zmén mobility
obyvatelstva. Hlavnim cilem studie bylo prozkoumat vliv omezeni Covid na bezpecnost silni¢niho
provozu v Ceské republice. Retrospektivni analyza byla provedena na zakladé dat policejni statistiky
nehodovosti. Kromé udajli z hlavnich obdobi omezeni Covid (Udaje za rok 2020 a ¢ast roku 2021)
byla jako kontrolni skupina pouZita data o nehodovosti z neovlivnéného obdobi 2016-2019. Studie
se zaméfila nejen na celkovou ¢etnost nehod, ale také na analyzu ¢etnosti nehod podle jednotlivych
U¢astnikd nehod. Udaje o nehodovosti nenaznacovaly vyznamné zmény v rizikovém chovani. Snizeni
mobility bylo spojeno se sniZzenim Cetnosti nehod, zejména vozidel a chodcll. Poc¢ty nehod odrazeji
také zmény ve zpUsobu traveni ¢asu, resp. narlist volnocasovych aktivit u nékterych vékovych skupin
a zménu ve vyuiivani dopravnich prostfedkd. Cetnost nehod uZivateld jednostopych vozidel
(cyklisté, motocyklisté) byla vice ovlivnéna sezénnosti. Zatimco nehodovost vozidel (osobnich
a nakladnich) a chodcl vice souvisela s udaji o mobilité, nehodovost cyklistli a motocyklistl byla vice
ovlivnéna teplotou.

Bucsuhdzy, K., Zivala, R., Ambros, J. (2023). Analysis of Covid restrictions’ influence on road traffic
crashes and related road users’ behaviour in the Czech Republic. Archives of Transport, roc. 6, ¢. 2,
s. 109-121.
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3.2 Clanky v éeskych €asopisech

3.2.1 Infrastruktura: Pilif Strategie BESIP

Cilem ¢lanku je poskytnuti informaci o Strategii BESIP 2021-2030 a aktivitach ak¢nich pland, které
se systematicky zaméruji na strategicky pilit — infrastruktura. V Uvodu jsou zhodnocena smrtelna
a tézka zranéni v dlsledku dopravni nehodovosti v Uvodnich dvou letech ucinnosti Strategie. Jsou
predstaveny analytické ndstroje, které jsou mési¢né aktualizovany a vyuZivaji se nejen na narodni,
ale také na krajskych urovnich. Z pohledu infrastruktury Ize konstatovat, ze akéni plan pro obdobi
2023-2024 pIné cili na klicové ukazatele, které v Uvodnich dvou letech plnény nebyly. Aktivity
zamérené na strategicky pilit infrastruktura jsou predstaveny ve treti ¢asti clanku.

Kadula, L., Havrdnek, P. (2023). Infrastruktura: Pilif Strategie BESIP, kterd po dvou letech aktualizuje
akéni plany. Silniéni obzor, roc. 84, ¢. 9, s. 72-75.

3.2.2 Prlzkum pouzivani tuningu na elektrokolech

Elektrokola se nejen v Ceské republice, ale i v Evropské unii stavaji stale béZnéjsi soucdsti provozu.
Novy fenomén vsak s sebou nese nékteré negativni jevy, napf. zvySeni rychlosti dopomoci
elektromotoru kola nad legislativné povolenych 25 km/h. Clanek ptedstavuje vysledky &asti
projektu, zaméreného na analyzu dat elektrokol se zvySenou rychlosti (tzv. tuningem). Cilem
prazkumu bylo zjistit, co vede cyklisty k pofizeni elektrokola, resp. tuningu. Zjistovany byly také
praktické zkuSenosti s elektrokoly, s jizdou na nich i s potencidlné kritickymi situacemi spojenymi
s jizdou na elektrokole. Komparace s pfedchozim vyzkumem z roku 2021 umoznila také analyzovat
zmény postoja uZivatell elektrokol. Cilem tohoto c¢lanku je predstavit vysledky zjisténé
prostfednictvim on-line prlizkumu u respondentd, ktefi odpovidali v on-line dotazniku, umisténém
na webovych strankdch Observatore bezpecénosti silnicniho provozu a také prostfednictvim
terénniho Setfeni. Podrobnéjsi informace k vyzkumu, analyze dat a zavéreéna informace jsou
obsahem ¢lanku.

Vedra, J., Skiddand, P., Elgner, J. (2023). Prizkum pouZivdni tuningu na elektrokolech v Ceské
republice. Silnicni obzor, roc. 84, ¢. 7-8, s. 25-30.

3.2.3 Vliv znacky Zvér na rychlost jizdy

v vy
r

Vystrazna znacka ,Zvér” (A 14) upozoriuje fidi¢e na mista ¢astého vyskytu volné Zijicich zvifat na
vozovce. Méné je toho ovSiem znamo o tom, zda a jak fidi¢i na tuto znacku reaguji. S vyuzitim
statistickych radar( probéhlo ve vybranych lokalitdich méfeni rychlosti vozidel v obdobi pfed a po
instalaci znacek A 14. Cilem bylo zjistit, do jaké miry znacka ovliviiuje zménu rychlosti vozidel. Za
timto Ucelem byl vytvoren regresi model, ze kterého vyplynulo, Ze si fidi¢i znacek vsimali, nicméné
zpomaleni vozidel nebylo vy$si nez 5 km/h. Zaroven se ukazalo, Ze vliv znacky je ve dne i v noci

podobny.

Andrdsik, R., Nezval, V., Bil, M. (2023). Minimdlni vliv znacky Zvéi' na zménu rychlosti vozidel. Silni¢ni
obzor, roc. 84, ¢. 4, s. 8-10.
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3.3 Prispévky na konferencich

Uvedené prispévky byly pfedneseny na prestiznim Svétovém silni¢nim kongresu, pofaddaném v fijnu

2023 v Praze celosvétovou asociaci PIARC.

3.3.1 Czech Road Traffic Safety Strategy 2021-2030 (PIARC 2023)

Strategie bezpeénosti silniéniho provozu CR na obdobi 2021-2030
(zkracené ,Strategie”) navazuje na Strategii 2011-2020 a Bilou knihu
Evropské komise 2002-2010 s nazvem ,Evropska dopravni politika do
roku 2010: Cas rozhodnout*. Priority jsou v souladu s cili €lenskych statd
Evropské unie a Organizace spojenych ndrod(, které si stanovily za cil
snizit pocet usmrcenych a téZce zranénych osob na silnicich na polovinu
(v roce 2030 o 50 % méné oproti vychozimu stavu). Vychozi hodnotou
pro Strategii je primér z let 2017-2019.

Kadula, L., Valentovd, V. (2023). Czech Road Traffic Safety Strategy
2021-2030. In XXVII World Road Congress, Praha, 2. - 6. 10. 2023.

CZECH ROAD TRAFFIC SAFETY STRATEGY
2021-2030

—

3.3.2 Economic Evaluation of Externalities Caused by Traffic Accidents (PIARC 2023)

Ptispévek predstavil oceflovani socioekonomickych nakladd dopravnich
nehod v Ceské republice na zdkladé metodiky vyvinuté a aktualizované
Centrem dopravniho vyzkumu, v. v. i. Aktualizovany ndvod odrazi
souCasnou nejlepsi praxi v oboru a také standardni postupy
uplatiované v zemich Evropské unie. Pfispévek popisuje metodicky
postup ocenovani externalit z dopravnich nehod podle nové metodiky
a ddle popisuje ocenéni hodnoty lidského Zivota, provedené pomoci
metody stanovenych preferenci na zdkladé dotaznikového Setfeni.
Soucasti prispévku je nazorny vypocCet a ocenéni ve finanénich
jednotkach.

D @ oy g

ECONOMICVALUATION OF EXTERNALITIES
CAUSED BY TRAFFIC ACCIDENTS

i
! I

I
i
i

Ee |
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Darikovd, A., Tomesovd, L., Ambros, J. (2023). Economic Evaluation of Externalities Caused by Traffic

Accidents. In XXVII World Road Congress, Praha, 2. - 6. 10. 2023.
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3.4 Ostatni publikace

3.4.1 Metodika prvotniho hodnoceni zdméru stavby pozemni komunikace

Doprava ma nejen fadu pfinosQ, ale také negativnich externalit

. . ’ Ve s v ’ Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

jako jsou dopravni nehody nebo dopady na Zivotni prostredi. METO"DIKAW “
Zatimco dopady na Zivotni prostfedi jsou diikladné analyzovany prvotniho hodnocen! zéméru stavby

pozemni komunikace

pro hodnoceni dopadu na bezpecnost (RSIA — Road Safety Impact
Assessment) dlouho neexistoval jednotny postup.

Aktualné platny zakon ¢. 178/2022 Sb. uvadi RSIA pod nazvem
»prvotni hodnoceni zdméru“. Aby bylo mozné poZzadované
hodnoceni v praxi provadét, vydalo Centrum dopravniho vyzkumu,

v. v. i. metodiku, kterd popisuje postup hodnoceni. Metodika
predstavuje stru¢ny prakticky ndvod, jak by mél investor nebo COY s

DOPRAVNIHO i
VYZKUMU &

spravce pozemni komunikace postupovat pfi hodnoceni zdméru
stavby tak, aby vysledky hodnoceni naplfiovaly poZzadavky
zminéného Zakona.

Metodika je dostupna ke stazeni zdarma v e-shopu Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i. Praktickou
pomlckou je i interaktivni on-line aplikace OBCHVATY, vytvorena Centrem dopravniho vyzkumu, v.

v. i. pro zefektivnéni prislusnych vypoctl a zjednoduseni provedeni prvotniho hodnoceni zaméru.

Ambros, J., Havrdnek, P., Jelinkovd, E., Ksicovd, E. (2023). Metodika prvotniho hodnoceni zaméru
stavby pozemni komunikace. Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., Brno.

3.4.2 Dopravni inzenyrstvi

Ceska silniéni spole¢nost vydala koncem roku 2023 novou

DOIOFGVI'\I' obséhlou publikaci Dopravni inzenyrstvi.
Inzenyrstvi
Lumms,mw}/ R Editofi knihy jsou Ludék Bartos (EDIP s.r.o0.), Dagmar Kocarkova
\ s*' (CVUT Praha, fakulta dopravni) a Michal Uhlik (CVUT Praha,
4‘5 ' fakulta stavebni). Kniha je urcena pro dopravni inzenyry,

projektanty dopravnich staveb, studenty vysokych skol,
architekty, urbanisty, pracovniky odbor( dopravy, dopravni
inzenyry policie a dalsi pfibuzné profese.

Vice informaci o knize je dostupnych na
https://www.silnicnispolecnost.cz/publikace/

Kniha ma celkem 560 stran a sklada se ze 23 kapitol. Tfi kapitoly pochdzi od autor’ z Centra
dopravniho vyzkumu, v. v. i.:

- Dopravni prizkumy (J. Ambros, P. Neuwirth, K. JeZik, L. VyskocCilova, R. Turek, P. Koufil, M.
Simecek)

- Principy zklidriovdni dopravy (J. Ambros, V. Valentov3, E. KSicova, P. Skladany, P. Sklddana)

- Bezpecnost silni¢ni infrastruktury (J. Ambros, V. Valentovd, K. Bucsuhazy, E. KSicova)
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4 Informace ze svéta

Informace jsou ¢lenény do nékolika tematickych podkapitol, z nichZ prvni je zamérena na chodce,
cyklisty a motocyklisty, druha na fidi¢e motorovych vozidel, tfeti na automobilovy sektor a posledni
na informace ostatniho charakteru. Struc¢né texty obsahuji vidy vytah podstatnych informaci
a odkazuji na pIné texty ¢lank( v piivodnim jazyce.

DulezZité: Jedna se vyhradné o informativni souhrn bez autorské recenze!

4.1 Zranitelni ucastnici silnicniho provozu

4.1.1 Malta od biezna zakaze pronajimané elektronické kolobézky

Malta zakaze od 1. bfezna veskeré pljcovny elektronickych kolobézek kvili neprijemnostem, které
zpUsobuji chodctiim, uvedlo ministerstvo dopravy v pfekvapivém oznameni. Rozhodnuti bylo pfijato
kvili ,netolerovatelnému zneuzivani“, fekl ministr dopravy Aaron Farrugia. ,,Porusovani predpist na
elektronickych skutrech je tak ¢asté, Ze ani zdvojndsobeni poc¢tu donucovacich organt pres noc by
problém nevyresilo,” fekl na tiskové akci. Toto rozhodnuti ¢ini Maltu prvni evropskou zemi, ktera
zakazala pronajem kolobézek, ackoli francouzské hlavni mésto Pafiz ptijalo podobné rozhodnuti
v zafi po referendu.

Zdroj: reuters.com

4.1.2 Svycarsko zvazuje kurzy elektrokol pro seniory

Kurzy elektrokol pro seniory by se mohly stat realitou. Federdlni silnicni urad (FEDRO) pravé
pfipravuje katalog ,, pozadovanych dovednosti, schopnosti a schopnosti“ pro jizdu na elektrokolech,
pficemzZ rozliSuje podle vékovych kategorii. NarUst prodeje elektrokol je doprovdzen narlstem
vaznych nehod. V roce 2022 mélo vaznou nebo smrtelnou nehodu s elektrokolem 583 lidi. Do roku
2021 se toto &islo zvysilo na 548, pise na svém webu Ufad pro prevenci nehod. Riziko umrti pfi
nehodé na elektrokole je u starSich osob Ctyfikrat vyssi, a to predevsim proto, Ze jejich téla jsou
krehdi.

Zdroj: swissinfo.ch

4.1.3 E-kolobézky by mohly byt v Irsku legdlni do konce roku

Jednim z nejvyznamnéjsich ustanoveni zakona je feSeni pravnich prekazek pro e-kolobézky.
ElektrokolobéZky jsou sice béZnou soucasti nasi ulice, ale jejich pouzivani na verejnych komunikacich
zatim neni legdlni. Tento zakon zavadi novou tfidu vozidel s ndzvem Personal Powered Transporters
(PPT). Nyni mohou byt prijata natizeni pro klasifikaci elektronickych skutrd jako PPT, coZz umoznuje
ministrovi specifikovat vhodné hodnoty vykonu, rychlosti a hmotnosti spolu s dalSimi technickymi a
uZivatelskymi poZadavky na e-skutry. Dokud nebudou platit predpisy, zlstane pouZivani
elektronickych skutrl na verejnych komunikacich nezakonné. Jakmile budou predpisy zavedeny,
bude poutziti téch, které je nespliuji, na vefejnych komunikacich nezdkonné.

Technické predpisy pro e-kolobézky musi byt podle prava EU ozndmeny Evropské komisi
k prezkoumani, aby bylo zajiSténo, Ze jsou v souladu s pravidly jednotného trhu, nez vstoupi
v platnost (toto je znamé jako proces , TRIS”). Tento proces trva minimalné 12 tydn(. Po Uspésném
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dokoncéeni procesu TRIS mohou byt zavedena nafizeni. To bude pravdépodobné ve 4. ¢tvrtleti roku
2023. Vyhovuijici elektronické skatry pak mohou byt pouzivany na verejnych komunikacich.

Zdkon také postavi elektrokola na prdvni zaklad. Elektrokola s maximalnim vykonem 250 W
a vypinaci rychlosti motoru 25 km/h budou podle irskych zakonl povaZovana za jizdni kola.
Elektrokola, ktera mohou jet rychleji nez 25 km/h nebo maji vykon vyssi nez 250 W, a ta, kterd
mohou fungovat bez Slapani, budou nyni klasifikovana jako e-moped. Podle nové kategorizace
budou e-mopedy povazovany za motorova vozidla, ktera budou vyzadovat licenci, registraci, dan
a pojisténi, aby mohla byt pouzivana na irskych silnicich.

Nova pravidla pro e-mopedy vstoupi v platnost, jakmile budou zavedena administrativni opatieni
pro registraci, testovani ridich, udélovani ridi¢skych oprdvnéni a zdanéni, coz se ocekava v 1. Ctvrtleti
2024. Majitelé e-mopedl nebudou muset provadét Zddné zmény presto a do té doby mohou naddle
legdlné pouzivat svij e-moped jako Slapaci kolo nebo elektrokolo.

Zdroj: gov.ie
4.1.4 Evropska komise navrhuje vibec prvni cyklistickou strategii EU

Navrh Evropské deklarace o cyklistice, ktery pfijala Evropskda komise, uznava cyklistiku jako
udrzitelny, pristupny a inkluzivni, cenové dostupny a zdravy zplsob dopravy se silnou pfidanou
hodnotou pro hospodarstvi EU. Uvadi zasady pro podporu cyklistiky, které se budou fidit budoucimi
opatfenimi v EU. Jasné zdvazky, jako jsou bezpecné a soudriné cyklistické sité ve méstech, lepsi
propojeni s vefejnou dopravou, bezpecna parkovaci mista, zfizeni dobijecich mist pro elektrokola
a cyklostezky spojujici mésta s venkovem, jsou nezbytné pro zlepseni kvality, kvantity, kontinuitu
a atraktivitu cyklistické infrastruktury ve vSech ¢lenskych statech.

Zdroj: europa.eu
4.1.5 Priblizné polovina cyklisti ve Svycarsku nosi pfilbu

PFiblizné 52 % lidi ve Svycarsku nosi pfilbu pfi jizdé na kole, elektrokole a kolob&ice nebo
elektrokolobézce. Vyplyva to z Udaju Touring Club Switzerland (TCS), které na jafe a v rlznych
dennich dobach provedly 44 prlzkum( a zaznamenaly 3 123 lidi jezdicich na dvou kolech. Mira
dotdzanych lidi s jizdnim kolem mélo 46 % helmu. Na elektrokolech jedoucich rychlosti pod 25 km/h
si hlavu chranilo 68 %. Pfestoze jsou helmy vyzadovany pro rychlejsi elektrokola do 45 km/h, asi 8 %
ignorovalo pravidla.

Zdroj: swissinfo.ch

4.1.6 Némecko povoli smérova svétla na jizdnich kolech, v souc¢asné dobé jsou zakazany

Némecka vlada chce povolit ukazatele pro vSechna jizdni kola. Vyplyva to z parlamentniho dotazu,
ktery predlozil denik Rheinische Post. Némecka rada pro bezpecnost silni¢niho provozu (DVR) tento
plan vitd. Odbocovaci manévry jsou bezpecnéjsi, protoze obé ruce zlstavaji na fiditkach a umysl
odbodit je pro ostatni Ucastniky silni¢niho provozu viditelnéjsi, zejména v noci. Srazky s cyklisty
odbocujicimi vlevo maji ¢asto za nasledek vazna zranéni, a proto by se jejich pocet mohl snizit.
Pohled zpét ukazuje, Ze se ukazatele osvédcéily u motorovych dvoukolovych vozidel a také u malych
elektrickych vozidel a jsou jiz schvaleny mimo jiné pro vicestopa jizdni kola a privésy za jizdni kola.
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Zdroj: dvr.de

4.2 Ridi¢i motorovych vozidel

4.2.1 Management rychlosti: prirucka bezpecnosti silnicniho provozu pro osoby s rozhodovaci
pravomoci a odborniky z praxe, 2. vydani

Management rychlosti je klicem ke zlepSeni bezpecnosti silnicniho provozu.
Rychlost, kterou vozidlo jede, ovliviiuje riziko nehody, zdvaznost utrpénych
zranéni a pravdépodobnost smrti. Druhé vydani pfirucky pro fizeni rychlosti
obsahuje nové pfipadové studie, data a pokyny pro osoby s rozhodovaci
pravomoci tykajici se stanoveni a vymahani rychlostnich limitQ, Upravy silnic za
ucelem sniZeni rychlosti, vyuzivani technologii ve vozidlech, zvySovani povédomi
o nebezpecdi prekroceni rychlosti a sledovani. dopad politik a akci.

Zdroj: who.int

4.2.2 Amsterdam: Od 8. prosince pojedeme na vétsiné silnic 30 kilometra v hodiné

Od patku 8. prosince 2023 doslo ke snizeni rychlosti na 30
km/h. Co ocekavame? O 20 az 30 procent méné vazinych
nehod. Sance na preZiti chodce, ktery se srazi s autem jedoucim
rychlosti 30 kilometr( za hodinu, je o 10 procent vyssi, neZ
kdyby toto auto jelo rychlosti 50 kilometrd za hodinu. Ridi¢i ‘\ﬁ

er s v A , , . ,\;‘kv [} Love30
majl vice casu na zpracovani informaci a spravnou reakci na

nroadsafetyweek.org

neocekdvané situace. Hluk z dopravy polovi¢ni. Mésto se ztisi a
pobyt venku bude pfijemnéjsi. Amsterdam vtomto ohledu nasleduje Pafiz, Brusel a Madrid
s vychozimi limity 30 km/h.

Zdroj: amsterdam.nl

4.2.3 Budou mit viechny skotské ulice povolenou rychlost 20 mil/h?

Plany na snizeni rychlostniho limitu na vétsSiné skotskych méstskych silnic na 20 mil za hodinu
(pfiblizny ekvivalent limitu 30 km/h) maji byt zavedeny do roku 2025. Ministryné dopravy Fiona
Hyslopova tento krok potvrdila na konferenci o bezpecnosti silni¢niho provozu v Edinburghu. Nizsi
limity jsou jiz zavedeny v regionech hlavniho mésta Glasgow, v Highlands a Scottish Borders. Tento
krok uvede Skotsko do souladu s Walesem, ktery se stal prvnim ve Spojeném kralovstvi, ktery v zafi
zaved! limit 20 mil/h.

Zdroj: bbc.com

vewvs

Zprava zjistila, Ze pouzivani ,Sokujicich” pfistupl k pouceni teenageri o rizicich spojenych s fizenim
jen malo zlepsSuje bezpecnost a mlze ve skutecnosti véci zhorsit. Studie zjistila, Ze spiSe nez mluvit
pred Fidici o rizicich, je vhodnéjsi interaktivnéjsi pristup, ve kterém se sdileji fakta o bezpecnosti
silniéniho provozu a mladi Ucastnici jsou povzbuzovani, aby dospéli k vlastnim zavérim o tom, jak
vypada dobré chovani pfi fizeni.

Zdroj: roadsafetygb.org.uk
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4.2.5 10 % Italti uvedlo, Ze byli v auté, kde se fidi¢ natacel za jizdy
Tento jev postihuje pfiblizné 10 % italskych fidicd a je pouze jednim z alarmujicich udaju
zvetfejnénych vyzkumem ,Styly Fizeni uZivatel(“, jehoZz zadanim provedl Anas a ktery byl
prezentovan v rdmci konference ,,Bezpeénost silni¢niho provozu: cil nulovych obéti“. Kolikrat vidime
videa, ktera se objevuji ve zdrojich rliznych socidlnich siti nasSich kontaktl, ktefi se chtéji natacet
nebo vysilat Zivé pomoci smartphonu, kdyz sedi za volantem? Jedna se o zlozvyk, rozsiteny zejména
mezi VIP, samozvanymi influencery a guru, ktery vSak uzce ovliviiuje i mnoho obycejnych lidi.
Naprosto riskantni chovani zakazané silnicnim zakonem (i zdravym rozumem), které muize ¢asto vést
k tragickym nasledklim (¢asto dokumentovano samotnymi videi).

Zdroj: today.it
4.2.6 Vazeni ministfi dopravy: Nedovolte mladistvym ridit tézka nakladni vozidla

V dopise zaslaném ministrdm dopravy clenskych statd EU pred klicovym hlasovanim, které se
uskutecni 4. prosince, ETSC spolu s pracovniky v dopravé, sdruzenimi obéti dopravnich nehod
a organizacemi cyklistli pozaduje, aby doporuceny vék pro ziskani fidi¢ského prikazu na nakladni
automobil v EU zlstal na 21 letech a pro fidi¢ské prikazy na autobusy a autokary na 24 letech.

Zdroj: etsc.eu

4.3 Automobilovy sektor

4.3.1 Bezpecnost musi byt na prvnim misté, protoZe na trhu se stale objevuji velka a odvaina
Suv

Euro NCAP ve své posledni leto$ni zpravé prindsi vysledky bezpecnosti jedenacti vozi: Volkswagen
ID.7, BMW rady 5, SUV Mercedes-EQ EQE, BYD TANG, Kia EV9, XPENG G9, VinFast VF8, smart #3,
BYD SEAL-U, Honda ZR-V a Hyundai KONA. Zdad se byt povzbudivé, Ze vétSina z nich jsou
elektromobily, ale toto zverejnéni poukazuje na znepokojivy trend v poptavce spotrebitelll po
tézsich, vykonnéjsich a vyssich automobilech, které nejen ohrozuji ostatni fidie, ale maji také
neptiznivy vliv na Zivotni prostredi. Z 11 hodnocenych novych vozl pouze tfi vazi méné nez dvé tuny
a pouze jeden, smart #3, je klasifikovan jako maly rodinny v(z.

Zdroj: euroncap.com

4.4 Ostatni

4.4.1 52 miliond EUR vybranych z pokut za prekroceni rychlosti ve Francii je pfidéleno na
projekty obnovy urazi na silnicich
Kazdy rok je po dopravni nehodé hospitalizovano kolem 16 000 lidi. Za ucelem zlepseni jejich
zdravotni a zdravotné-socidlni péce rozhodla vldda na zasedani Meziresortniho vyboru pro
bezpecnost silniéniho provozu (CISR) dne 9. ledna 2018 kazdoro¢né navySovat fond modernizace a
investic do zdravotnictvi (FMIS) o pfijmy z radar(. V souladu s timto zavazkem byla od roku 2019
pridélena ro¢ni obalka ve vysi 26 miliond EUR na financovani investi¢nich projektl do struktur
zabyvajicich se péci o zranéné na silnicich.

Zdroj: sante.gouv.fr
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4.4.2 Pouiziti neprimych ukazatell bezpecnosti ke zlepseni bezpecnosti silnicniho provozu v Jizni
Koreji

Vice nez 1,3 milionu lidi ro¢né zemfe pti dopravnich nehoddach a dalsi miliony utrpi zranéni, ktera

zméni zZivot. ,Bezpeény systém” ma za cil eliminovat smrtelné pady prostfednictvim komplexniho

rdmce sdilené odpovédnosti. Tato zprava nabizi pokyny pro stanoveni neptimych ukazatell

bezpecnosti (NUB) pro posouzeni ucinnosti zdsad bezpecného systému pfi snizovani poctu

smrtelnych nehod a vdinych zranéni. Identifikuje mezinarodni osvédcené postupy pro vytvareni
a zavadéni NUB se zamérenim na pfipad Jizni Koreji.

Zdroj: itf-oecd.org

V Brné v unoru 2024 zpracovalo Centrum dopravniho vyzkumu v. v. |.
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